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Parni vlak vas preveze v ¢ase do poslednich boja 2. svétové valky!

V sobotu 21. zati se parni vlak na Osoblazské tzkokolejce vyda zpét v Gase do biezna roku 1945. V ramci
Hornoslezské operace se jednotky Rudé arméady snazi dostat na uzemi dnesni Ceské republiky a osvobodit jeji
prvni mésto — Osoblahu. Béhem této bitvy boje zufi i na mistni Zelezniéni stanici, kterou se pted mistnimi
partyzany snazi udrzet jednotky némecké branné moci. A pravé simulaci boji budou moci navstévnici zazit.

Odjezd vlaku z Tiemes$né je v 10:45. Béhem jizdy probéhne piepadeni vlaku, které nasledné vyvrcholi
v Osoblaze ukazkou bojii 0 mistni Zelezni¢ni stanici. Dobové obleéeni navstévniki je vitano. Po ukazce boji bude
moznost fotografovani s vojaky z Klubu vojenské historie Budceves-Veteranen, kteti piepadeni piipravili. Odjezd
vlaku zpét do Tremes$né je naplanovan na 15:10 hodin.

Osoblaha byla prvnim osvobozenym méstem na tizemi dnesni Ceské republiky

Z kroniky mésta Osoblaha se dozvidame, Ze valka zasahla Osoblahu dne 16. biezna 1945, kdy zacala evakuace
obyvatelstva do Sumperského okresu. Mezitim sovétska armada obkli¢ila Osoblahu a seviela némecké jednotky
v obrovitém Kotli. V noci ze 17. na 18. bfezna jiz hotely okolni vesnice a v ned¢li 18. biezna pronikl do mésta prvni
sovétsky vojak. V pondéli 19. bfezna sovétské jednotky zahajily boj o meésto. Nasledujici dny bylo mésto
odstrelovano a zivot ve mésté, které zacalo hotet, se zastavil. Az 21. bfezna se podatilo prvnim jednotkam probit se
do sutin mésta a nasledujici den, 22. biezna, byla Osoblaha rozhodujicim utokem sovétské armady osvobozena.
Bohuzel bylo zni¢eno pies 90 % budov ve mésté a nasledné po odsunu vétsinového némeckého obyvatelstva bylo
rozhodnuto, Ze budovy budou strZzeny a misto nich vyroste nova zastavba v socialistickém stylu.

Vale¢né boje neusetiily ani Osoblazskou uzkokolejku. Ze stani¢ni kroniky stanice Tremesna ve Slezsku se
dozvidame, Ze vazné nebyly poSkozeny akorat samotné koleje a mosty. Nadrazni budovu v Osoblaze poskodila
naloz, ktera méla oteviit zamcenou pokladnu, v jejimz dasledku nasledné probéhla dostavba nadrazi do dne$ni
podoby. Budova zastavky Horni Povelice, ktera dnes jiz neexistuje, dostala tii délové zasahy a v Tfemes$né byla
zni¢ena vodarna pro uzkokolejku a s ni vyhybka ¢. 1. Dalsi budovy byly valkou nastésti usetfeny.

Vozovy park na tom byl ovSem mnohem hdf. VSechny lokomotivy a vozy z tzkokolejky byly soustfedény
v Tfemes$né a zde zni¢eny. Konkrétné 1 lokomotiva, 3 motorové vozy a 1 vle¢ny byly spaleny, 1 lokomotiva
prevrzena. Posledni tfeti lokomotiva byla nasStésti tou dobou v krnovskych dilnach a byla uchovana. Provoz na
Osoblazské uzkokolejce a prilehlé trati Krnov — Jindfichov byl obnoven 28. fijna 1945. I tak ovSem pfetrvavaly
problémy s nedostatkem nahradnich dilt. Ty byly pfekonany az v 50. letech s pfichodem novych motorovych
lokomotiv.

Osoblazska uzkokolejka je draha s atypickym rozchodem 760 milimetrii nachazejici se v Osoblazském vybézku,
na uzkokolejce je jiz od roku 1898 pravidelny osobni provoz. Slezské zemské drahy zde navic od roku 2004
provozuji turisticky parni vlak. Uzkokolejka je zajimava napiiklad svou klikatosti, kdy na 20 kilometrech najdeme
uctyhodné 102 oblouky. Trati se tak prezdiva "draha sta obloukd". Kousek za TfemeS$nou navic najdeme dalsi
unikum, a to nejmensi oblouk v ramci ¢eskych vefejnych zeleznic o poloméru pouhych 75 metrt. V roce 2015 bylo
navic svezeni parnim vlakem certifikovano jako zazitek v ramci projektu JESENIKY originalni produkt®.

Na zavér pouze dodejme, ze obecné prospésna spole¢nost Slezské zemské drahy ziskala dotace na provoz a
modernizaci od Moravskoslezského kraje a Regionalniho opera¢niho programu Moravskoslezsko. Diky své
vyjimecnosti je navic zapojena do projektu stezky industrialnich atraktivit TECHNOTRASA a aktivné spolupracuje
s Destina¢nim managementem turistické oblasti Jeseniky v oblasti cestovniho ruchu.
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